Данная модель эмулятора работает с платино-циркониевми ДК, т.е. с подавляющим большинством автомобилей. 
Эмулятор работающего катализатора использует напряжение, снимаемое со второго лямбда-зонда и формирует своё для правильной работы ЭБУ. 

В некоторых авто (например, некоторые модели OPEL) применяются датчики кислорода на основе титана. К сожалению, данная модель эмулятора не может работать совместно с титановыми датчиками кислорода. Перед установкой на авто убедитесь, что в автомобиле используется второй датчик кислорода на основе диоксида циркония.

Обязательно установите пламегаситель (проставку) под второй ДК, иначе высокая температура проходящих газов быстро выведет его из строя (свободно продаются в Интернет и на авторынках).
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 Убедитесь в работоспособности второго датчика кислорода. На выходе ДК в нормальных условиях должны присутствовать колебания 0,1-0,8в (между контактами датчика). Если этого сигнала нет, скорее всего, датчик не исправен. Без исправного датчика эмулятор работать не будет.
Далее следует подключить эмулятор согласно приведенной схеме. 
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Основные правила подключения:

 - питание платы от бортовой сети 12в (красный провод) следует выбирать такое, которое не пропадает в процессе работы двигателя (напряжение подогрева лямбда-зонда для этой цели не подходит –после прогрева датчика кислорода оно отключается);

- землю (чёрный провод) тоже следует подключать к надёжному источнику (земля подогрева ДК может отключаться в процессе работы двигателя);

- эмулятор подключается в разрыв сигнального провода, идущего к ЭБУ;

- если у датчика кислорода нет отдельного провода сигнальной земли, провод входа сигнальной земли (синий) можно никуда не подключать;

- общий провод выхода датчика может звониться на землю авто через высокое сопротивление внутри ЭБУ, это нормально; 

- у некоторых автомобилей при работе двигателя на «общем» проводе датчика присутствует некоторое напряжение относительно земли. Это нормально и не является неисправностью;

- перед установкой эмулятора, если нет уверенности в назначениях проводов ДК, лучше прозвонить их. Цепь подогрева будет иметь сопротивление несколько Ом. Датчик в холодном состоянии не проводит ток и тестером не определяется. После прогрева на сигнальных выводах появляется пульсирующее напряжение 0,1-0,8в. Если этого нет, возможно, ДК неисправен и его следует заменить;

- если эмулятор подключен к схеме автомобиля без ошибок, при включении зажигания будут очень быстро перемигиваться красный и зелёный светодиоды на плате. С прогревом двигателя и появлении сигнала на выходе второго ДК мигание прекратится. Зелёный светодиод начнёт зажигаться и гаснуть со скоростью одна вспышка в 1-2 секунды. При перегазовках возможно кратковременное зажигание красного светодиода вместе с зелёным (индикация переобогащённой смеси);

- если при включении зажигания оба светодиода синхронно мигают подобно аварийной сигнализации автомобиля, проверьте правильность соединения платы, где-то Вы допустили ошибку;

- если при заводе двигателя начинает моргать красный светодиод это означает, что либо Вы забыли подключить вход общего провода датчика (синий провод) либо на автомобиле применяется не циркониевый лямбда зонд. 
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